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VOLKSWAGEN

AGENDA

FAHRZEUGE FAHREN AUTOMATBERTHEUTUNBUR EINEN AUTOMOBILKONZERN

1. Sicher und komfortabel fahren

2. Wie gut fahrt der Mensch?

3. Was muss das AF Fahrzeug kbnnen?
4. Sehen

5. Verstehen

6. Handeln

7. Wie gut ist gut genug?

8. Was will PEGASUS?
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VOLKSWAGEN

AGENDA
WAS MUSSEN AUTOMATISCH FAHRENDE FAHRZEUGE IM STRABENVERKEHR LEIS

2. Wie gut fahrt der Mensch?

3. Was muss das AF Fahrzeug kbnnen?
4. Sehen

5. Verstehen

6. Handeln

7. Wie gut ist gut genug?

8. Was will PEGASUS?
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MOTIVATIORUTOMATISCHESHREN

i® Erhohte Sicherheit Umweltfreundliches Fahren

Automatisches
Fahren

¥ Erhodhter Komfort
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SICHERHEIT

AUTOMATISCHEBHREN AURUTOBAHNEN/LANDSTRAREN KANALLER GETOTETEN
VERMEIDEN

motorisierte

PKW Zweirader Fahrrader Ful3géanger
1146 441 o e Landstral3e
268 49 1 @ Autobahn

174 151 o . Innerorts

GETOTETE BEI STRARENVERKEHRSUNFALLEN NACH BETEILIGUNSSARDBRBUISCHLAND 2013
QUELLE: STATISTISCHES BUNDESAMT, WIESBADEN 2014
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MOBILITAT IM ALTERLTERE MENSCHEN SIND UBERPROPORTIOI
AN STRARENVERKEHRSUNFALLEN BETROFFEN

Getotete und Schwerverletzte bezogen auf die Fahrleistung A Schwere Unfalle pl’O Fahrzeugf[]hrer

=-Cetdtete und Schwerverletzte bezogen auf die Bevélkerung é Erhéh bei i Eah
rnonung peil jungen Fanrern

(aber nicht bei Alteren)

30,0%

25,0% \

A Unfalle bezogen auf tatsachliche

20 / \ Fahrleistung (Unfélle/km)
15,0% C Das Risiko an einem schweren
K ) Unfall beteiligt zu sein, ist bei
alteren Fahrern deutlich erhoht.

10,0% v
) \.5-.\% A Anteil der alteren Fahrer im Verkehr

nimmt kontinuierlich zu

0,0%

Anteil Getotete und Schwerverletzte je
Bezugsmab

1920 2kt 253 M40 e BB To C Gefahrdungspotenzial fiir dltere Fahrer
Altersklasse (Jahre) steigt Uberproportional an
Quellen:BASt Fahrleistungserhebung (2002), DESTATIS (20103GVMAS Datenbank ab 1995 mit

Status=4
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VOLKSWAGEN

AGENDA
WAS MUSSEN AUTOMATISCH FAHRENDE FAHRZEUGE IM STRABENVERKEHR LEIS

1. Sicher und komfortabel fahren
S, TR

3. Was muss das AF Fahrzeug kbnnen?

4. Sehen

5. Verstehen

6. Handeln

7. Wie gut ist gut genug?

8. Was will PEGASUS?
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WIE GUT FAHRT DER MENSCH?

Technische Fahrzeugmangel

sonstige

a Umwelteinfliisse, Wetter

' ddd

1

L

Unfalle
entstehen durch
menschliches Verhalte

Mehr alsgoo/(laller - .
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WIE GUT FAHRT DER MENSCH?
TESTS NUR MIT REALFAHRTEN REICHEN NICHT MEHR AUS

Unfalle mit Fahrleistun Distanz zw. zwel
Personenschaden 9 Unfallen mit Verletzten
1

Deutschland alle 300.000 7.1 1G1km 2.0 Mio. km
Fahrzeuge

Deutschland Autos 180.000 6.0 1Gkm 3.3Mio. km
e ca. 18.000 2.2 10 km 12.0Mio. km
StralRenfahrzeuge

FUr eine statistische Relevanz waren ca. 240 Mio. km Fahrzeugintegrationstest notw

240 Mio. km Testkilometer auf Straf3en sind notwendig um zu beweisen, das automa
Fahrende Fahrzeuge so sicher sind wie von Menschen gefahrene Fahrzeuge.

Zum Vergleich: Derzeitig haben wir Integrationstest mit mehreren 100.000 km

Quelle: HandbuchFahrerassistenzsysteme 3. AuflagATZ/MTZFachbuchg Springer Verlag 2015
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VOLKSWAGEN

AGENDA
WAS MUSSEN AUTOMATISCH FAHRENDE FAHRZEUGE IM STRABENVERKEHR LEIS

1. Sicher und komfortabel fahren

2. Wie gut fahrt der Mensch?
=TT

4. Sehen

5. Verstehen

6. Handeln

7. Wie gut ist gut genug?

8. Was will PEGASUS?
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SENSE / PLAN/ACT
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AUTOPILOTF SKALIERBARE UND MODULARE ARCHITEKTUR

Sensoren

Lokalisierungs-
Modul

Karten-Modul

Plausibilisieren
Stabilisieren

Graphen-Modul

Intentionserkennung

Objekt-Modul
Belegungskarten-
Modul
Fahrbahn-Modul
a
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Verhaltenspradiktion

Trajektorienplanung

FahrzeugAktorik

Maneuver interface

=

| —
Status interfaces
)
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VOLKSWAGEN

AGENDA
WAS MUSSEN AUTOMATISCH FAHRENDE FAHRZEUGE IM STRABENVERKEHR LEIS

1. Sicher und komfortabel fahren
2. Wie gut fahrt der Mensch?
3. Was muss das AF Fahrzeug kbnnen?
R —
5. Verstehen
6. Handeln
7. Wie gut ist gut genug?

8. Was will PEGASUS?
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Laserscanner

Nachtsicht

Topview

Laser
scanner

Performance) ermdglicht eine dreidimensionale 38@ahrnehmung des Umfeld:

:) Die Weiterentwicklung voautomotivekompatiblen Sensoren (Funktion,
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