
www.pegasusprojekt.de

DER AUTOBAHN-CHAUFFEUR

Anforderungen & Rahmenbedingungen – Stand 3

Der Autobahn-Chauffeur.

Welche Funktionalität besitzt  das  Testobjekt 
„Autobahn-Chauffeur“? 

Motivation:
- Autobahn-Chauffeur als Beispiel für eine hochautomatisiertes Fahrfunktion (VDA Level 3)
- Standardszenarien, kritische Szenarien und Automationsrisiken dienen als Basis zur Befüllung 

der Szenariendatenbank.

Rolle des menschlichen Fahrers Rolle der automatisierten Fahrfunktion

• Bestimmt, wenn die Aktivierung des 
automatisierten Fahrsystems 
angemessen ist

• Übernimmt die Fahrzeugführung nach 
Systemaufforderung mit verlängerter 
Reaktionszeit

• Kann eine Deaktivierung des 
automatisierten Fahrsystems 
anfordern.

• Erfasst die Fahrumgebung, wenn aktiviert
• Erlaubt die Aktivierung nur unter Bedingungen 

(Anwendungsfällen) für welche es designt wurde.
• Führt bei Aktivierung die Anteile der dynamischen 

Fahraufgabe in Längs- und Querrichtung aus.
• Deaktiviert sich nur, nachdem es den Fahrer zur 

Übernahme mit ausreichender Zeitreserve 
aufgefordert hat.

Automatisierungsstufe: Level 3 – Hochautomatisiert

Führungs-
komponente Das System übernimmt sowohl Längs- als auch Querführung.

Überwachungs-
aufgabe

Der Fahrer muss die Längs- und Querführung sowie den Verkehr nicht
dauerhaft überwachen. Fahrfremde Tätigkeiten sind begrenzt möglich.

Situations-
grenzen

Das System erkennt zwar die Grenzen seines Wirkbereichs, ist aber nicht in der 
Lage, in jeder Ausgangssituation den risikominimalen Zustand herzustellen. Es 
fordert den Fahrer daher mit ausreichender Zeitreserve zur Übernahme auf. 
Notsituationen bewältigt ein hochautomatisiertes Fahrzeug, sofern sie in 
ähnlicher Weise für einen menschlichen Fahrer beherrschbar wären.
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Grundfunktion:

Exklusive automatisiertes 
Auffahren auf die Autobahn

Exklusive automatisiertes 
Abfahren von der Autobahn

Inklusive automatisiertem 
Notbremsen und 
Notausweichen 

Inklusive automatisierter 
Fahrstreifenwechsel

Exklusive 
Baustellen

Inklusive automatisierte 
Staufolgefahrten im Stop & 

Go Verkehr 

Autobahnen oder Autobahn 
ähnlichen Straßen inkl. 

Fahrstreifenmarkierungen

Geschwindigkeit 
0 - 130 km/h

Exklusive automatisiertem 
Fahren bei extrem 

schlechtem Straßenwetter –
wie z.B. starker Straßenglätte 

– oder starker 
Sichtweiteneinschränkung
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Stabilisierungs-
ebene

- Geschwindigkeit halten
- Abstand halten
- Fahrstreifen halten

Führungsebene

- Geschwindigkeit und Abstand anpassen
- Relevante und irrelevante Geschwindigkeitsbeschränkungen
- Kurvengeschwindigkeit
- Vorausfahrendes Fahrzeug bei Folgefahrt
- Staufolgefahrt
- Einscherer

- Fahrstreifen wechseln
- Existenz des benachbarten Fahrstreifens
- Belegung des benachbarten Fahrstreifens
- Gefahrloser, komfortabler Fahrstreifenwechsel
- Abbruch des Fahrstreifenwechsels
- Rechtsfahrgebot
- Seitenstreifenfreigabe

- Überholen
- Relevante und irrelevante Überholverbote
- Rechtsüberholverbot

- Gefahrenstellen (Stau, Kurven,…)

Grundfunktion:
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Fahrer-
qualifikation

- Führerschein
- Fahrfähig
- Geschlossenes Gurtschloss
- Grundsätzlich übernahmebereit

Bedingungen für 
die Aktivierung der 
Fahrfunktion

- Fährt auf Autobahn oder Autobahn ähnlicher Straße (nach deutschen 
Standards).

- Fährt nicht schneller als die Richtgeschwindigkeit.
- Fährt nicht rückwärts.
- Fährt nicht in einer Baustelle.
- Fährt nicht bei schlechtem Straßenzustand oder extrem schlechten 

Straßenwetter – wie z.B. starker Straßenglätte
- Fährt nicht mit starker Sichtweiteneinschränkung der Umfeldsensoren
- Fährt nicht mit starker Verdeckung der Umfeldsensoren
- Fährt nicht ohne Netzanbindung
- Fährt nicht mit nicht ordnungsgemäßem Fahrzeugstatus (z.B. Bremsen 

stark überhitzt, geringer Tankfüllstand) 
- Fährt nicht mit defekten betriebsrelevanten Systemkomponenten.
- Fährt nicht ohne Fahrer (z.B. Gurtschloss geschlossen, Fahrersitz belegt).
- Fährt nicht mit geöffneten Türen.
- Fährt nicht mit Anhänger.

Fahrerqualifikation und Aktivierung der Fahrfunktion:
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- Aktivierung nur auf der Autobahn
- Übergabe an den Fahrer mit ausreichender Zeitreserve

- am Ende der Autobahn, 
- bei Anschlussstelle 
- bei Autobahnkreuz
- bei Baustellen
- bei Maut- und Zollstellen

- Keine Aktivierung außerhalb der Systemgrenzen (z.B. Beschleunigungsstreifen)
- Maximale Geschwindigkeit ist Richtgeschwindigkeit, keine Aktivierung oberhalb
- Keine Pkw-Anhänger
- Keine Fahrstreifenwechsel bei extrem dichten Verkehr
- Nicht rückwärtsfahren
- Übernahme (nicht Übergabe) der Fahrzeugführung durch den Fahrer bei Einsatzfahrzeugen
- Keine Aktivierung:

- wenn der Fahrzeugstatus nicht ordnungsgemäß ist
- Schlechtem Straßenzustand
- Extrem schlechtes Wetter (Übergabe + reduzierte Geschwindigkeit)
- Starker Sichtweiteneinschränkung der Umfeldsensoren
- Falschfahrer
- Bei offenen Türen
- Bei nicht vorhandenem Fahrer
- Starker Verdeckung der Umfeldsensoren
- Über einen längeren Zeitraum keine aktuellen Verkehrsinformationsdaten oder 

Kartendaten oder GNSS-Daten erhalten

Zusammenfassung der Systemgrenzen:
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